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Vorwort

Zindapp-Motorrader sind nach modernsten Grundsédtzen praktisch
konstruiert, mit grofter Genauigkeit und aus bestem Werkstoff her-
gestellt. Das richtig behandelte Fahrzeug wird linger seinen Wert

behalten als das unsachgemdB behandelte.

Die vorliegende Bedienungsanweisung will das Vertrautwerden mit

unseren Modellen DB 200 und DB 201 erleichtern. Sie ist in die

Abschnitte
A) Technische Angaben,
B) Geratbeschreibung,
C) Bedienungsanweisung und
D) Pflege
eingeteilt.

Der Abschnitt ,Technische Angaben” enthélt alle Werte, die fiir die
Instandsetzung notwendig sind.

Die eingeklammerten Zahlen im Text weisen auf die zugehorigen
Bilder im Anhang hin. Bei zwei Zahlen bezeichnet die Zahl links vom
schragen Strich die Bildnummer, die rechte Zahl das betreffende Teil

auf dem Bild.

Ziindapp -Werkg G. m. b. H., Niirnberg
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A) Technische Angaben

Motor DB 200

Arbeitsverfahren
Hub

Bohrung
Zylinderzahl
Hubraum .

Verdichtungsverhaltnis .

Dauerleistung
Drehmoment
Kolbenspiel

Lichtsammlerziindanlage

Zindeinstellung

Zindkerze

Elektrodenabstand
Sammler

Kiihlung
Motorschmierung
Vergaser

Fahrgestell DB 200

Rahmen
Vordergabel
Feder
StoBdampfer

Zweitakt

70 mm

60 mm

1

198 ccm

1:6,2

7,5 PS bei 4200 U/min

max. 1,5 m/kg bei 2800 U/min
0,06 mm

Lichtsammlerziinder
(spannungsregelnd)
Typ Noris MLZN

6 Volt, 30/50 Watt

Vorziindung 2—3 mm v. o. T.
= 1#5—21,5° v. 0. T

Bosch W 175 T 1

oder ein gleichwertiges Fabrikat
mit gleichem Warmewert

0,7 mm
7 A’h
Luftkiihlung
Mischungsschmierung
Typ Bing 2/22/13
DurchlaB 22 mm
Kraftstoffdiise 90
Nadelstellung von oben Raste 1
Mischkammereinsatz Nr. 4
Luftregulierschraube offen
Umdrehungen ca. 2'/2
Leerlaufdiise 40

offener Doppelrohrrahmen

Parallelogramm-Federgabel
1 Schraubenfeder

von Hand regulierbar

(an der rechten Gabelseite)
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Kupplung

i

Zweischeiben-Kupplung

Wechselgetriebe Ziundapp-Wechselgetriebe
Zahl der Gange 3
Ubersetzungen:
1. Gang 1: 2,98
2. Gang 1: 1,727 %
3. Gang gt
Geschwindigkeiten bei 4200 U/min
1. Gang 27,8 km/h .
2. Gang 48,0 km’h
3. Gang 83,0 km/h
Kraftibertragung v. Wechsel-
getriebe auf Hinterrad Rollenkette
Ubersetzung zum Hinterrad 1:2,685
Antrieb Hinterrad
Federung:
Vorderrad Schraubenfeder
Bremsen: i
FuBbremse Gestdngebremse auf Hinterrad
wirkend
Handbremse Seilbremse auf Vorderrad
wirkend
Rader:
Felgengrofe 200 R 19,
Reifengrofe 3,00 x 19" .
Luftdruck:
Vorderrad 1,4 at/Uberdruck
Hinterrad 1,6 at/Uberdruck
Lienkung:, & Handlenker
Lenkkopflagerun Kugellager
Radstand : 1300 mm
Fahrzeug DB 200
Lange 2000 mm
Breite 750 mm



I ] al ARy Ry e R R 900 mm

Sattelhohe e s ererd i e 680 mm
Wendelcreisiitad b vt l 5000 mm:
Betriebsfertiges Eigengewicht . 280 kg
Zulassiges Gesamtgewicht . . 120 kg\
Hochstgeschwindigkeit . . . 80—85 km

Kraftstoff-Normverbrauch
(StraBejyic.fo v it it 2 G iter
auf 100 km bei 56 km’h

Fiillmengen DB 200

Kraftstoff:

Kraftstoffbehalter . . . . 12 Liter (davon Vorrat 3 Liter)
Schmierstoff:

Motony: & qSmsi g it v Mobil 61 BB wiur iZweitakter: mit

Dreifachwirkstoff dem Kraftstoff

im Verhaltnis 1:25 beigemischt
Wechselgetriebe . . . . 550 ccm

im Sommer Mobilél BB

im Winter Mobilol Arctic .




Motor DB 201
Arbeitsverfahren
Hub
Bohrung
Zylinderzahl
Hubraum

Dauerleistung
Drehmoment
Kolbenspiel

Lichtsammlerziindanlage

Ziundeinstellung

Zindkerze

Elektrodenabstand
Sammler

Kihlung
Motorschmierung
Vergaser

Fahrgestell DB 201
Rahmen
Vordergabel
Feder

Kupplung

Wechselgetriebe
Zahl der Gange

Verdichtungsverhdltnis .

Zweitakt

70 mm

60 mm

1

198 ccm

1:6:2 ’
7,5 PS bei 4200 U/min.

max. 1,5 m/kg bei 2800 U/min,

0,06 mm

Lichtsammlerziinder
(spannungsregelnd)
Typ Noris MLZU
6 Volt, 45/60 Watt
Vorziindung 2—3 mm v. o. T.;
= 17,5°~—-21,5° v. o. T.
Bosch W 175 T 1
oder ein gleichwertiges Fabrikat
mit gleichem Warmewert
0,7 mm
7 A/h
Luftkiihlung !
Mischungsschmierung
Typ Bing 2/22/13
Durchlal 22 mm
Kraftstoffdiise 90
Nadelstellung von oben Raste 1
Mischkammereinsatz Nr. 4
Luftregulierschraube offen

Umdrehungen ca. 2'/2
Leerlaufdiise 40 .

offener Doppelrohrrahmen
Teleskop-Federgabel
4 Schraubenfedern

Zweischeiben-Kupplung

Zindapp-Wechselgetriebe
3



Ubersetzungen:

1. Gang SN S R ONO 8

2. Gang A b PR R R T ap o

3. Gang it
Geschwindigkeiten bei 4200 U/min

Uy Gamgs b e M te g bl

ZedEan e sk G B e
auGany Y S, R R i S SR ) L0 Vi

. Kraftiibertragung v. Wechsel-

: getriebe auf Hinterrad Rollenkette
Ubersetzung zum Hinterrad . 1:2,685
Amtprelyan LR Giae Rt satr S Hintertad
Federung:

Vorderrad SR s SiSehtaubentetierny
Bremsen:
FuBbremse . . . . /. . Gestdngebremse auf Hinterrad
wirkend
Handbremse . . . . . . Seilbremse auf Vorderrad
wirkend
Rader:
FelgengroBe o0 0l a2 55191
Reifenigrofe . e tanndi26u%. 407
Luftdruck:
Vorderrad oG Lo daisn bt it A datil verdny ok
Hinterrad thyaviiniain e oannsiait b - atlihendrude
Lenlkiunigse fuvo s imeiia s Handlenker
. Lenkkopflagerun aini s e Kugellager
Radstand Adb R R TR BT B el
Fahrzeug DB 201
LiaRge i iasitorin ke 98 06 n T
Breie i ioe i s e i vy 700 mm
Hoheran figins daian e tine i R 060 s
Sattelhohess al sl caies s e 20
Wendelkerels -l inins i e s Srs000 0 tam
Betriebsfertiges Eigengewicht. 120 kg
Zulassiges Gesamtgewicht . . 280 kg
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Hochstgeschwindigkeit
Kraftstoff-Normverbrauch

(StraBe)

Fiillmengen DB 201
Kraftstoff:
Kraftstoffbehdlter

Schmierstoff:
Motor

Wechselgetriebe

Teleskopgabel

80—85 km

2,6 Liter
auf 100 km bei 56 km/h

12 Liter (davon Vorrat 3 Liter)

Mobilél BB fiir Zweitakter mit
Dreifachwirkstoff dem Kraftstoff
im Verhdaltnis 1:25 beigemischt
550 ccm

im Sommer Mobilol BB

im Winter Mobilol Arctic

100 ccm je Holm

im Sommer Mobilél BB

im Winter Mobil6l Arctip



B) Gerdtbeschreibung

1. Motor

a) Kurbelgehduse (Bild 6)

b

C

d
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Das Kurbelgehduse (Bild 6) besteht aus zwei Halften und
nimmt in Verbindung mit dem Gehdusedeckel den Kurbeltrieb
auf.

Der Zylinder (6/4) ist mit Kiihlrippen versehen und am Kurbel-
gehduse durch Stiftschrauben angeflanscht.

Der Zylinderdeckel (6/3) tragt die Ziindkerze und ist mit Schrau-
ben am Zylinder (6/4) befestigt.

Motor und Wechselgetriebe bilden eine Einheit und sind an
2 Punkten aufgehdngt.

Kurbeltrieb

Derselbe umfaBt Kurbelwelle, Schwungscheibe, Pleuelstange und
Kolben. Die Kurbelwelle ist in einem Stilick geschmiedet, gehartet
und in auswechselbaren Kugellagern dreifach gelagert. Die
Pleuelstange hat einen geteilten PleuelstangenfuB. Die Nadeln
fir die Lagerung der Pleuelstange auf dem Hubzapfen werden
durch einen geteilten Kafigring geftihrt. Im Pleuelstangenkopf
sitzt die Pleuelbuchse fiir den Kolbenbolzen. Der Kolben ist mit
drei Verdichtungsringen (Kolbenringen) versehen. Der zylin-
drische Kolbenbolzen ist schwimmend angeordnet und seitlich
gesichert.

Steuerung (Bild 5)
Die Steuerung fiir Ein- und AuslaB erfolgt durch Schlitze (5/1)
im Zylinder und den mit Fenstern (5/7) versehenen Kolben (5/6).

Schmierung
Die Schmierung erfolgt durch das dem Kraftstoff im Verhaltnis
1:25 beigemischte Ol. (Wéahrend der Einfahrzeit 1:20.)

NaSBluitfilter (Bild 5)

Das NaBluftfilter (5/12) besteht aus einem Gehduse mit zwei
Gitterscheiben und olbenetzter Stahlwolle. Die Befestigung am
Vergaser erfolgt mit einer Schelle. Die staubbindende Wirkung
beruht auf dem Oliiberzug der Stahlwolle.

A e 10Ny
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f) Vergaser (Bild 5)

-~

Der Bing-Nadeldiisenvergaser besteht aus zwei Hauptteilen, dem
Vergasergehduse (5/5) und dem Schwimmergehéduse (5/11). Beide
sind miteinander verschraubt. Das Vergasergehéduse (5/5) wird
von der Mischkammer und dem senkrecht in diese miindenden
Fiihrungsrohr fiir den Gas- und Luftschieber gebildet, Im unteren
Teil des Fiihrungsrohres sitzt der Mischkammereinsatz mit der
Nadeldiise. Die Leerlaufdiise ist nach Entfernung einer Ver-
schluBchraube an der Mischkammer von unten zugdnglich. Das
Fihrungsrohr wird mit einer AnschluBischraube (5/10), in welche
die Hauptdiise eingeschraubt ist, unten verschlossen. Am oberen
Ende sitzt der Mischkammerkopf (5/3) mit zwei Stellschrauben
(5/2) zur Einstellung der Seilziige. Der Mischkammerdeckel (5/4)
halt den Mischkammerkopf (5/3). Der Gasschieber tragt die
Diisennadel, welche mit einer Klemmfeder gehalten wird und ihre
Fithrung in der Nadeldiise hat. Der Luftschieber gleitet im Gas-
schieber. In der Mischkammer befindet sich unten seitlich die
Leerlauf-Luftstellschraube (5/8) und im Fiihrungsrohr seitlich die
Gasschieber-Anschlagschraube (5/9). Das Schwimmergehduse
(5/11) enthé&lt den Schwimmer. Dieser tragt die Schwimmernadel.
Den Abschluf des Schwimmergehduses bildet der Schwimmer-
gehdusedeckel mit dem Tupfer und dem Anschluf fiir die Kraft-
stoffleitung.

Elektrische Ausriistung
Die elektrische Ausriistung des Motors umfaBt den Lichtsammler-
ziinder mit der Ziindspule und die Ziindkerze.
Die Lichtmaschine ist eine spannungsregelnde Gleichstrom-
Nebenschlufmaschine mit einer Leistung

flir DB 200 von 30/50 Watt bei 6 Volt

fiir DB 201 von 45/60 Watt bei 6 Volt.
Sie ist an der linken Kurbelgehdausehdlfte angeflanscht. Unter der
Schutzkappe sitzt der Spannungsregler und der Riickstrom-
schalter. Der Anker ist fliegend auf der Kurbelwelle befestigt.
Die Ankerwelle ist am vorderen Ende als Unterbrechernocke aus-
gebildet. Der Spannungregler halt die Klemmspannung der Licht-
maschine auf nahezu gleichbleibender Hohe, unabhdngig von
Drehzahl und Belastung. Der Sammler wird mit hohem Anfangs-
ladestrom vollkommen selbsttatig aufgeladen. Eine schadliche
Uberladung kann nicht eintreten.
Der Riickstromschalter ‘dient zu Parallelschaltung von Sammler
und Lichtmaschine, wenn die Spannungen beider gleich sind. Bei
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steigender Drehzahl schlieBt er den Stromkreis zwischen Samm-
ler und Lichtmaschine; der Sammler wird geladen. Bei ab-
nehmender Drehzahl unterbricht er den Stromkreis, sobald ein
bestimmter Riickstrom aus dem Sammler flieBt; hierdurch wird
eine Entladung des Sammlers liber die Lichtmaschine verhindert.
Der Unterbrecher sitzt im Gehduse, das durch eine Schutzhaube
vor dem Verschmutzen geschiitz wird. Die Ziindkerze ist in den
Zylinderdeckel eingeschraubt.

2. Triebwerk

. a) Kupplung (Bild 6)
Die Drehkraft des Motors wird mittels Kette iiber eine im Olbad
laufende Mehrscheibenkupplung auf das Wechselgetriebe iiber-
tragen. Die Kupplung besteht aus Kupplungskern mit fester
Kupplungsplatte und Laufring, Kupplungskettenrad (6/8), Kupp-
lungsscheiben, Kupplungszwischenplatten, Kupplungsdeckplatte
(6/9), Druckfedern (6/10), Federteller und Abdriickkappe (6/11).
Der Kupplungskern sitzt mit seiner Vernutung auf der Getriebe-
hauptwelle. Feste Kupplungsplatte, Kupplungsscheiben und
Kupplungsdeckplatte (6/9) sind im Kupplungskern in Nuten ge-
flihrt. Die Kupplungsscheiben sind aus PreBstoff und mit Nocken
in Aussparungen des Kupplungskettenrades (6/8) gefiihrt. Letz-
teres lauft mit einem eingepreBten Bronzering auf dem Laufring
des Kupplungskerns. Der AnpreBdruck wird durch sechs Druck-
federn (6/10) bewirkt.
Kupplungsvorgang: Durch Ziehen des Kupplungshandhebels am
Lenker (Auskuppeln) driickt der an der Schutzhaube (6/7) be-
festigte Kupplungshebel (6/5) iiber eine Druckstange gegen die
Abdrickkappe (6/11). Dadurch werden die Kupplungsfedern (6/10)
zusammengedriickt und der AnpreBdruck auf die Kupplungs-
scheiben aufgehoben. Beim Loslassen des Kupplungshandhebels

. (Einkuppeln) werden die Kupplungsscheiben durch die unter
Federdruck stehende Kupplungsdeckplatte (6/9) gegen die Flachen
der Kupplungsplatten und des Kupplungskettenrades (6/8) ge-
driickt. Infolge der Flachenpressung der Kupplungscheiben wird
der Kupplungskern von der Getriebehauptwelle mitgenommen.

b) Wechselgetriebe (Bild 7 und 8)
Das Wechselgetriebe hat drei Vorwartsgange. Das Getriebe-
gehéduse wird durch die beiden Kurbelgehdusehalften (7/7 und 10)
gebildet. Es enthélt die Wellen und Rader, die Schaltvorrichtung
und den Anwerfer; Die einzelnen. Gange werden durch Klauen-
zahnrdder (7/8) geschaltet. Die Getriebehauptwelle ist im Ge-
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triebegehduse auf der rechten Seite in einem Kugellager, auf der
linken Seite in einer schwimmenden Buchse im Schaftzahnrad
(7/5) gelagert. Die Vorgelegewelle (7/6) lauft in Bronzebuchsen.
Auf dem in Rollen gelagerten Schaftzahnrad (7/5) sitzt an der
AuBenseite des Getriebegehduses das Kettenrad (7/4) zum An-
trieb der Hinterradkette. Der Schaltschieber (7/9), durch einen
Schaltbolzen (7/3) mit den Rasten fiir die einzelnen Génge gefiihrt,
greift in die Klauenzahnrader (7/8) ein. Der Schalthebel (72) mit
Schaltsegment (7/1) des Getriebes wird iiber ein Gestdnge durch
den Handschalthebel am Kraftstoffbehdlter betdtigt. Der An-
werfer sitzt an der linken Seite des Wechselgetriebes. Durch den
Anwerferhebel (8/2) wird die Kraft iiber Mitnehmer (8/4), Mit-
nehmerzahnrad (8/6) und Anwerferzahnrad (8/1) [zugleichZahnrad
fiir den ersten Gang] auf die Getriebehauptwelle tbertragen.
Durch die an der Stirnseite des Mitnehmers (8/4) und des Mit-
nehmerzahnrades (8/6) angebrachte Verzahnung kann die Ge-
triebehauptwelle nur in einer Richtung mitgenommen werden.
Aus diesem Grunde ist der Mitnehmer (8/4) auf der An-
werferwelle (8/3) verschiebbar angeordnet. In Ruhestellung wird
der Mitnehmer (8/4) durch eine Anschlagschraube (8/5) am Ein-
griff verhindert.

Hinterradkette

Die Hinterradkette tbernimmt die Kraftiibertragung vom
Wechselgetriebe zum Hinterrad.

3. Laufwerk 5

a) Réder

b

=

Die Rédder sind mit Tiefbettfelgen von der GréBe 25R x 19”
ausgeristet.

Bei DB 200 ist das Vorderrad mit einer Steckachse in den Gabel-
enden gehalten.

Bei DB 201 ist die Achse des Vorderrades mit Klauen an den
unteren Enden der Gabelholme befestigt.

Im Bremsdeckel des Vorderrades ist der Antrieb fiir den Ge-
schwindigkeitsmesser eingebaut. Das Hinterrad ist durch eine
Steckachse gehalten.

Bereifung
Als ReifengroBen kommen einheitlich fiir beide Rader Stahlseil-
Niederdruckreifen zur Verwendung, und zwar

fir DB 200 3,00 x 19"

flir DB 201 3,26 x/19%

AR
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4. Fahrgestellrahmen

Der offene Doppelrohrrahmen besteht aus dem Rahmendreieck
mit Steuerkopf,. den Motorstreben, den Motoraufhdngeblechen,
dem Sattellager mit Hinterstreben und den beiden Hintergabel-
seitenteilen. Die einzelnen Teile sind miteinander verschraubt.

5. Vordergabel und Lenkung (®ild 9)

DB 200:

‘ Die Unebenheiten der Fahrbahn werden von der Vordergabel
tiiber Gelenkarme auf eine Druckfeder tibertragen. Die Vorder-
gabel wird im Steuerkopf des Kradrahmens von dem Federgabel-
schaft und dem oberen Steuerlager in Kugellagern gehalten. Am
Federgabelschaft kann ein Steuerungsdampfer angebracht wer-
den, um ein Flattern der Vordergabel zu verhindern. Das obere
Steuerlager dient zur Aufnahme des Lenkers. Ein von Hand ver-
stellbarer StoBdampfer bremst die Bewegungen der unteren
Gabelgelenkarme. Die Gabelscheiden aus Stahlblech haben
U-formigen Querschnitt und sind dadurch besonders seitensteif.
Die Druckfeder ist zwischen den Gabelscheiden untergebracht.
Die Gabelscheiden sind durch Gabelbolzen tber Gelenkarme
unten mit dem Federgabelschaft und oben mit dem oberen
Steuerlager verbunden.

DB 201:
Die Unebenheiten der Fahrbahn werden von der Teleskopgabel
auf Druckfedern iibertragen. Diese wird im Steuerkopf
des Kradrahmens von der unteren Gabelverbindung (9/3) mit
Federgabelschaft und der  oberen Gabelverbindung (9/2) in
Kugellagern gehalten. Am Federgabelschaft kann auf Wunsch
nachtraglich ein Steuerungsdampfer angebracht werden, um ein
' Flattern der Vordergabel zu verhindern, Die obere Gabelverbin-
dung (9/2) nimmt die Buchse fiir die Diebstahlsicherung und die
beiden Lenkerklemmen auf. Die Gabelrohre sind durch die obere
(9/2) und untere Gabelverbindung (9/3) gehalten. Auf den Gabel-
rohren gleiten die Gabelfiithrungsrohre (9/6) mit Gleitbuchsen.
Die Drudkfedern sind im Innern der Gabelrohre untergebracht.

6. Bremsen

a) FuBbremse
Die FuBbremse des Krades ist eine Gestangebremse, die als
Innenbackenbremse auf das Hinterrad wirkt.
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b) Handbremse

Die Handbremse ist eine Innenbackenbremse in der Vorderrad-
nabe. Sie wird mit dem Handbremshebel an der rechten Lenker-
seite durch Seilzug und Bremshebel betdtigt: Beim Bremsen wer-
den die beiden Bremsbacken durch den Bremshebel und den
Bremsschliissel gespreizt. Die Bremsbacken sind im Bremsdeckel
gehalten. Beim Losen der Handbremse werden die Bremsbacken
durch die Riickzugfedern wieder zuriickgezogen.

7. Hand- und FuBlhebelwerk (ild 10)

Zur Bedienung des Krades sind folgende Hand- und FuBhebel
vorhanden:

An der linken Lenkerseite sind der Hand-Kupplungshebel (10/2)
und der Abblendschalter (10/4) mit Druckknopf (10/3) fiir ‘das
Signalhorn angebracht. An der rechten Lenkerseite befinden sich
der Handbremshebel (10/9), der Gasdrehgriff (10/10) und der
Lufthebel (10/8). Am Kraftstoffbehdlter ist rechts der Hand-
Schalthebel (10/12) fiir das Wechselgetriebe befestigt und mit
diesem durch ein verstellbares Gestdange verbunden.

An der linken Seite des Motorblocks ist am Wechselgetriebe der
Anwerferhebel (10/5) untergebracht. An der rechten Seite ist der
FuBbremshebel (10/13) befestigt, der mit dem Bremshebel der
Hinterradbremse durch ein Gestdnge verbunden ist.

8. Kraftstoffanlage
DB 200:

Der Kraftstoffbehalter ist tiber dem Rahmendreieck befestigt.
Derselbe faBt 12 Liter und ist mit einem Kraftstoffhahn versehen.
Aus dem Kraftstoffbehdlter konnen, wenn der Hahn geodffnet
wird, nur etwa 9 Liter abflieBen. Ist diese Menge verbraucht, so
steht durch Umlegen der Maschine auf die linke Seite der in der
rechten Behdlterhalfte befindliche Rest — etwa 2—3 Liter — zur
Verfiigung. Diese Einrichtung ist getroffen, um den Fahrer recht-
zeitig an die Auffiilllung des Behdlters zu erinnern. Der Kraft-
stoffhahn ist bei Stillstand des Motors stets zu schlieBen. Die
Verbindung zwischen dem Kraftstoffhahn und dem Vergaser
bildet ein Kraftstoffschlauch.

DB 201:

Der Kraftstoffbehdlter ist liber dem Rahmendreieck befestigt.
Derselbe faBt 12 Liter und ist mit zwei Kraftstoffhdhnen wver-
sehen. Aus dem Kraftstoffbehdlter konnen, wenn nur ein Hahn




geoffnet wird, etwa 9 Liter abflieBen. Ist diese Menge ver-
braucht, so steht durch Offnen des zweiten Hahnes der Rest des
Behalterinhaltes — etwa 3 Liter — zur Verfligung. Diese Ein-
richtung ist getroffen, um den Fahrer rechtzeitig an die Auf-
fiillung des Behalters zu erinnern. Die Kraftstoffhdhne sind bei
Stillstand des Motors stets zu schlieBen. Die Verbindung zwischen
den Kraftstoffhahnen und dem Vergaser bilden Kraftstoff-
schlauche.

9. Elektrische Anlage

Das Krad ist mit einer 6-Volt-Lichtanlage ausgertstet.

a) Sammler

b

c

d

b

e

-~

Der Sammler ist zwischen den Motoraufhdngeblechen des Krades
gut geschiitzt untergebracht und durch ein Spannband gehalten.
Die Sammlerkapazitdt von 7 Ampére-Stunden ist ein geniigender
Stromvorrat auch fiir langere Nachtfahrten.

Scheinwerfer (Bild 10)

Der Scheinwerfer ist an der Vordergabel befestigt. Er enthalt
eine Biluxlampe fiir Fern- und Abblendlicht, eine Standlichtlampe,
eingebauten Geschwindigkeitsmesser (10/7) und, einen Schalter
fiir die Lichtanlage, welcher zugleich das ZiindschloB (10/1) fiir
den abziehbaren Ziindschliissel zum Ein- und Ausschalten der
Ziindung enthalt.

Der Scheinwerfer ist so abgedichtet, daB kein Staub oder Spritz-
wasser an den Spiegel gelangen kann. Die Glithlampen sitzen am
Spiegel fest, wodurch ein Nachstellen tiberfliissig wird. Die Um-
schaltung von Fern- und Abendlicht geschieht durch den an der
linken Lenkerseite angebrachten Abblendschalter (10/4).

Schluileuchte
Die SchluBleuchte ist am Hinterrad-Schutzblech angebracht und
beleuchtet das Nummernschild.

Signalhorn

Das Horn ist im Rahmen unterhalb des Sattelkopfes federnd be-
festigt und wird durch einen Druckknopf am Abblendschalter an
der linken Lenkerseite betatigt.

10. Unterbringung des Werkzeuges

Das Werkzeug ist in einem unter dem Sattel angebrachten, ver-
schlieBbaren Kasten verwahrt.
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4.

. Durch Niederdriicken des Tupfers Vergaser iiberlaufen lassen.
. Gasdrehgriff (10/10) etwa ein Viertel 6ffnen. Bei nicht ein-

C) Bedienungsanweisung

11. In- und AuBlerbetriebsetzung

a) Vorbereiten der Fahrt

Vor Antritt der Fahrt ist zu priifen, ob
1

im Wechselgetriebe das richtige Ol in geniigender Menge ent-
halten,

der Kraftstoffbehalter gefiillt,

der Sammler aufgeladen ist;

die Reifen den richtigen Druck haben,

das Krad griindlich abgeschmiert ist,

die Bremsen ihre volle Bremswirkung haben.

Anwerfen des Motor (Bild 10)
1
2
3

Handschalthebel (10/12) in Leerlaufstellung bringen.
Kraftstoffhahn 6ffnen.

Auskuppeln und zwei- bis dreimal durchtreten, damit die
Kupplungsscheiben frei werden.

Lufthebel (10/8) (rechts am Lenker) schlieBen.

geschalteter Ziindung (rote Lade-Anzeigeleuchte (10/6) darf
nicht aufleuchten) Anwerferhebel (10/5) bei eingekuppeltem
Motor zwei- bis dreimal durchtreten; der Motor saugt nun
ziindfdhiges Gemisch an.

. Ziindung einschalten (rote Lade-Anzeigeleuchte (10/6) leuchtet

auf), Gasdrehgriff (10/10) nur wenig 6ffnen, dann Motor durch
Anwerferhebel (10/5).in Gang setzen.

. Motor durch Zuriickdrehen des Gasdrehgriffes (10/10) auf

niedere Drehzahl bringen. Hohe Drehzahl beim Anwerfen
schadet dem Motor. Den Motor im Leerlauf nur solange

“warm laufen lassen, bis Betriebswarme erreicht ist, weil ohne

Fahrwind nicht geniigend Kiihlung vorhanden.

. Lufthebel (10/8) erst mit zunehmender Erwarmung des Motors

allméhlich 6ffnen.

Anmerkung: Ingangsetzen des Motors ohne Sammler

Ein tief entladener oder schadhafter Sammler erschwert das In-
gangsetzen des Motors. Ein solcher Sammler ist deshalb durch
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Abklemmen der Verbindung vom Minuspol zur Masse ab-
zuschalten.

Bei fehlendem oder abgeklemmtem Sammler muB das Krad an-
geschoben werden. Das Anschieben wird erleichtert, wenn die
auf der AnschluBplatte mit 30 und 61 bezeichneten Klemmen
im Innern der Lichtmaschine durch einen Drahtbiigel verbunden
werden. -Dabei miissen die schon in den Klemmmen sitzenden
Leitungen darin belassen werden.

Nach Wiedereinbau des Sammlers ist der Drahtbiligel wieder zu
entfernen.

. c) Abstellen des Motors
Nach dem Anhalten Schalthebel auf Leerlauf stellen.
Wichtig fiir leichten Start und geringen Verschleifl ist das richtige
Abstellen des Motors. Dies geschieht wie folgt:
Kraftstoffhahn schlieBen, Lufthebel schlieBen, Motor auf hohere
Drehzahl bringen, Ziindschlissel abziehen, mit geoffnetem Gas-
drehgriff auslaufen lassen und hierauf diesen schlieBen.

12. Fahrvorschriften

a) Schalten

1. Stets mit dem 1. Gang anfahren und die Gange nur der Reihe
nach schalten.

2. Beim Auskuppeln Handkupplungshebel ganz an den Lenker
ziehen. Den 1. Gang mit dem Handschalthebel einschalten.
Langsam einkuppeln und gleichzeitig etwas Gas
geben.

3. Beim Aufwaértsschalten Gasdrehgriff schlieBen -— auskup-
peln — Handschalthebel in die Stellung des zweiten bzw.
spater des dritten Ganges nach vorheriger entsprechender Be-

' schleunigung des Fahrzeuges bringen.

4. Beim Zuriickschalten auskuppeln — Handschalthebel zuriick-
ziehen. Der Gasdrehgriff bleibt bei diesem Vorgang etwas
geoffnet.

Rechtzeitig umschalten! — Héufig schalten ist besser als zu
wenig!

b) Bremsen
Fahrgeschwindigkeit moglichst ohne Benutzung der Bremsen
regeln. Durch rechtzeitiges Gaswegnehmen ist meistens eine
geniigende Verlangsamung der Fahrt zu erreichen. Ein leichtes,
vorsichtiges Anziehen der Handbremse kann hierbei zur Unter-
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stiitzung der Bremswirkung beitragen. Beim Bremsen mit der
FuBbremse ist der FuBdruck leicht beginnend allm&hlich zu stei-
gern.

Im Falle einer Gefahr: Gas wegnehmen, FuBbremse ziigig

durchtreten (nicht scharf zusammenreiBen) und Handbremse

ziehen. Rader nicht blockieren; dies fiihrt meist zum Schleu-

dern und Querstellen des Krades und zu Beschadigungen der
Bereifung. Besonders auf nassem Asphaltstraen Bremsen vor-
sichtig und mit Gefiihl betdtigen.

Strafenfahrt

Innerhalb geschlossener Ortschaften, tiber Briicken, auf schliipf-
rigen StraBen und in Kurven ist vorsichtig zu fahren, Um ein
scharfes Bremsen unter allen Umstdnden zu vermeiden, ist vor
gefdhrlichen Stellen Gas wegzunehmen und herunterzuschalten.
Kupplung nicht schleifen lassen (starke Abniitzung), zurtick-
schalten auf einen niedrigeren Gang.

Hohe Motordrehzahlen in den unteren Gangen durch recht-
zeitiges Umschalten vermeiden.

Bei langer anhaltendem Gefdlle Motor als Bremse wirken lassen.
Bergab ist mit dem gleichen Gang zu fahren wie bergauf. Man
nehme den Gangwechsel keinesfalls im Gefdlle vor, sondern

-r_e_c-htzeitig vorher. Beim Bergabfahren darf der- Gasdrehgriff nie

ganz geschlossen werden, sonst ist der Motor ohne Schmierung.

Die Motordrehzahl darf nie so niedrig gehalten werden, daB der
Motor ruckartig lduft, denn dadurch leidet er Schaden. Es-ist un-

bedingt notwendig, bei flotter Fahrt den Lufthebel in kiirzeren

Zeitabstanden kurzzeitig zu schlieBen, damit eine reichlichere

Schmierung erzielt und eine Uberhitzung des Motors vermieden

wird, An Steigungen ist der Lufthebel entsprechend der besten
Motorleistung zu verstellen.

Achtung —. Einfahren!

Maschinen mit Vergaserplombe wurden aus Bequemlichkeit oder
aus Unkenntnis in der Regel konstant bis zum Anschlag des Gas-
schiebers gefahren. Gerade diese gleichmdBige Geschwindigkeit
ist bei den heutigen Kraftstoffen fiir den Motor besonders schad-
lich. Wir sehen deshalb von einer weiteren Plombierung des
Vergasers ab.

Es. ist dauBerst wichtig, beim Einfahren die Geschw1r1d1gke1t stan-
dig zu wechseln. Auch bei zu langsamen Fahren konnen
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Schdden am Motor entstehen. Es mul innerhalb der vorgeschrie-
benen Einfahrstrecke von 2000 km die Moglichkeit gegeben wer-
den den Motor durch sachgemédBes Stéigern der Fahgeschwin-
digkeit den spdater verlangten Leistungen anzupassen.

Wiéahrend der ersten 1000 km diirfen in den einzelnen
Gangen keinesfalls folgende Geschwindigkeiten {iberschritten
werden: :

LiCang e oD e/ Sidi
2 aangn. s s s 30 km/Std.
3. Gang . . . 50—60 km/Std. (innerhalb diesen Ge-

schwindigkeiten ist zu pendeln).

Fiir die zweiten 1000 km beachte man folgende Geschwin-
digkeiten:

PGEang ey 20 km/Std.
P Canigine vy v G o 30 km (Stdy
3. Gang . . . 60—70 km/Std., (innerhalb diesen Ge-

schwindigkeiten ist zu pendeln).

Vor dem Umschalten auf den néchst héheren Gang diirfen die
Geschwindigkeiten im 1. und 2. Gang kurz tberschritten werden.
' Zum Einfahren eignen sich besonders kurvenreiche Land- oder
DistriktstraBen, denn hier wird der Fahrer durch die Beschaffen-
heit der Strecke gezwungen, die Geschwindigkeit dauernd zu
wechseln. Die Autobahn ist fir diese Zwecke ungeeignet.

Die vorstehenden Angaben gelten fiir moglichst ebenes Geldnde,
ohne Sozius.

Nach 2000 km ist die Geschwindigkeit allmahlich bis zur Hochst-
geschwindigkeit zu steigern. Es sind Vollgasstrecken einzulegen, *
die zundchst -— etwa bis 4000 km — nur 1 bis 2 km betragen
diirfen.

Von grofter Wichtigkeit ist es, die Stellung des Gasdrehgriffes
und ganz besonders des Lufthebels ofters zu verandern, Beim
Bergabfahren muf der Gasdrehgriff immer etwas geoffnet blei-
ben, Zur Verbeserung der Motorschmierung ist “der Lufthebel

dabei zu schliefen.
Verbrennungsmotore arbeiten nur bei richtiger Betriebs-

temperatur gut.

Kalter Motor — hoher Verschleif3!
Mischungsverhdltnis wahrend der Einfahrzeit 1:20.
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13. Allgemeines

D) Pflege

Eine sorgfdltige Pflege gewdhrleistet neben ordnungsgeméBer
Bedienung die stdndige Betriebsbereitschaft des Krades. Die
notwendigen Zubehorteile und Werkzeuge fiir die Pflege sind
jedem Krad als Ausriistung beigegeben.

Ein- bis zweimal im Jahr ist eine griindliche Reinigung des Kra-
des durchzufiihren. Dabei sind alle schwer zuganglichen Teile
einzufetten, die Felgen der Rader zu entrosten und zu streichen.
Die Ladkierung des Krades ist auszubessern.

Neue bzw. iberholte Motoren miissen nach den Anweisungen in
Abschnitt 12 d sorgfaltig und schonend eingefahren werden.
Wahrend der Einfahrzeit sind die vorgesehenen UJberwachungs-
arbeiten durchzufiihren. Nahere Anweisungen enthdlt die Kun-
dendienstkarte, die jedem neuen Krad beigegeben wird.

Die in diesem Abschnitt auf Seite 25, 26 und 29 mit einem seit-
lichen Strich gekennzeichneten Arbeiten sind nur durch eine
Werkstatt vorzunehmen. Alle iibrigen Pflegearbeiten kann der
Fahrer mit der dem Krad beigegebenen Ausriistung durchfiihren.

14. Motor mit Ausriistung

a) Schmierung

Die Schmierung erfolgt durch das dem Kraftstoff im Verhdltnis
1:25 — beim Einfahren 1:20 — beigemischte Ol.

Durch weitgehende Versuche wurde festgestellt, daB bei Zwei-
takt-Motoren das richtige Ol von ausschlaggebender Bedeutung
ist. Es muB bei guter Schmierfahigkeit ein Festgehen der Kolben-
ringe hinauszégern oder verhindern, die Olkohlebildung auf dem
Kolbenboden, im Zylinderdeckel und in den AuslaBkandlen ein-
schrdanken. Fir die Lager des Kurbeltriebs soll ein Korrosions-
schutz gebildet werden, um Wasser und Schwefel, welche im an-
gesaugten Kraftstoff-Luft-Gemisch enthalten sind, von den blan-
ken Teilen fernzuhalten und Rostbildung zu vermeiden. Da ver-
schiedene Ole diese Eigenschaften nicht aufweisen, ist darauf zu
achten, daBl entweder das von uns erprobte

Mobilol BB fiir Zweitakter mit Dreifachwirk-
stoffinBlechdosen,
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d)

e)

oder ein gleichwertiges Markenol zur Verwen-
dung kommt. Ungeeignete Ole fiihren schon nach
kurzer ' Laufzeit zur Zerstorung von Motor-
teilen.

Zylinderdedkel und Auspufirohre (Bild 6)

Bei neuem bzw. iiberholtem Motor sind die Zylinderflansch-
muttern und die Befestigungsschrauben fiir den Zylinderdedkel
nach den ersten 300 km und dann nach weiteren 500 km bei
kaltem Motor gefiihlsméaBig iber Kreuz nachzuziehen. Gleich-
zeitig ziehe man auch die Muttern der Auspuffrohre nach.

NabBluitfilter (Bild 5) ;

Die regelméBige Reinigung des Luftfilters erhoéht die Lebens-
dauer des Motors; es empfiehlt sich, die Reinigung jeweils nach
einer Fahrestrecke von etwa 500 km vorzunehmen.. Zum Ent-
fernen des Schmutzes ist das Luftfilter abzunehmen, mit Kraft- .
stoff zu sdubern, zu trocknen und auszublasen, sodann in diinnes
Ol zu tauchen. das man abtropfen 1a8t. Die Staubbindung wird
durch den schwachen Oliiberzug auf der Filtereinlage erreicht.
Mangelhaft oder garnicht gereinigte Luftfilter haben schlechte
Motorleistung und hohen Kraftstoff-Verbrauch zur Folge.

Vergaser (Bild 5)

Alle 2000 km Vergaser reinigen und neu einstellen. Durch Losen
der AnschluBschraube (5/10) kann das Schwimmergehduse (5/11)
abgenommen werden; dadurch wird die Hauptdiise zugédnglich.
Gasschieber mit Diisennadel und Luftschieber konnen nach Ab-
schrauben des Mischkammerdeckels (5/4) mit dem Mischkammer-
kopf (5/3) herausgenommen werden. Wird die Nadeldise ent-
fernt, kann der Mischkammereinsatz herausgehoben werden.
Schwimmer und Schwimmernadel kénnen nach Entfernung des
Schwimmergehdusedeckels aus dem Schwimmergehduse (5/11)
genommen werden.

Beim Zusammenbau ist die Einstellung nach Abschnitt A ,Tech-
nische Angaben” vorzunehmen. Der Schwimmerstand ist richtig,
wenn der Kraftstoff tiber der Hauptdiise eine kleine Wolbung
bildet.

Elekirische Ausriistung

Alle 5000 km sind die Kohlenbiirsten im Lichtsammlerziinder
nach Abnahme der Schutzkappe zu priifen. ‘Stoflen die Biirsten-
federn am Biirstenhalter auf, so miissen die Biirsten erneuert
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werden. Die Unterbrecherkontakte sind alle 5000 km nachzusehen
und die Kontaktflachen zu reinigen. Eingebrannte oder oxydierte
Stellen sind mit einer Kontaktfeile zu sdubern und zu gldtten.
Schmirgelpapier oder Schmirgelleinen darf nicht verwendet wer-
den, weil es fasert. Der Kontaktabstand soll wahrend der Unter-
brechung, d. h. wenn die Unterbrecherkontakte gedffnet sind,
0,3—0,4 mm betragen. Dieser Abstand ‘ist nach jeder Reinigung
der Kontakte mit einer entsprechenden Lehre zu priifen und wird
folgendermaBen nachgestellt: '

Die Klemmschraube zum Kontaktwinkel (linke Schraube) l6sen.
Exzenterschraube (rechte Schraube) drehen, bis der Abstand der
Kontakte stimmt. Klemmschraube wieder festziehen.

Es ist zu beachten, daB jede Anderung des Kontaktabstandes
den Zindzeitpunkt verdndert. Dieser ist jeweils zu priifen.
Beim Nachstellen des Ziindzeitpunktes sind die beiden Be-
festigungsschrauben fiir den Lichtsammlerziinder zu losen und
dieser so zu verdrehen, bis der richtige Ziindzeitpunkt erreicht
ist. Hierauf sind die beiden Befestigungsschrauben wieder fest-
zuziehen.

Der Elektrodenabstand der Ziindkerze muf 0,7 mm betragen. Die
herausgeschraubte und an das Ziindkabel angeschlossene Kerze
wird mit dem Hauptkorper auf den Zylinder gelegt. Bei einge-
schalteter Ziindung betdtigt man den Anwerferhebel. Zwischen
den Elektroden der Kerze miissen nun Funken tiberspringen, so-
fern die Ziindkerze, die Zindanlage, das, Ziindkabel und der
Unterbrecher in Ordnung sind. VerruBte oder verdlte Ziind-
kerzen reinigt man am besten mit einer Stahlbiirste oder mit
Kraftstoff. :

15. Triebwerk
a) Kupplung (Bild 6)

Die Kupplung muB vollstandig einkuppeln und darf nicht schlei-
fen. Bei richtiger Einstellung mufB der Kupplungshebel am Len-
ker im eingekuppelten Zustand ein klein wenig toten Gang auf-
weisen und am unteren Kupplungshebel (6/5) zwischen Stell-
schraube (6/6) und Kupplungsstange ein Spiel von 0,2 mm vor-
handen sein. Die Einstellung der Kupplung erfolgt an der Stell-
schraube im linken Motoraufhdngeblech und an der Stellschraube
(6/6) im Kupplungshebel (6/5), die mit Gegenmuttern gesichert
sind. Die Stellung des Kupplungshebels (6/5) ist richtig, wenn
zwischen dem hinteren Ende des Hebels (6/5) und dem Ketten-
schutz (6/7) ein Abstand von 28—30 mm besteht. Im' gezogenen
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Zustand muB} die Stellschraube (6/6) im Hebel (6/5) senkrecht auf
dem Kupplungsdruckstift stehen.

Zwischen Wechselgetriebe und Kupplungsraum besteht ein Ol-
umlauf.

b) Wechselgetriebe (Bild 2 und 4)

8]
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Der Olstand ist alle 300 km zu priiffen und, wenn nétig, zu er-
gdnzen. Alle 10 000 km ist ein Olwechsel im Wechselgetriebe vor-
zunehmen. Der Olwechsel soll moglichst gleich nach einer
langeren Fahrt erfolgen, solange das Ol noch geniigend warm
und diinnfliissig ist. Die AblaBschraube befindet sich unten am
Getriebehduse, die Einfiillschraube (2/3 und 4/3) auf der rechten
Seite des Wechselgetriebes. Der richtige Olstand reicht bis zur
Mitte der beiden Marken ,zu viel” und ,zu wenig” am Olme8-
stab. Zum Messen ist der Stab nur einzustecken, nicht einzu-
schrauben, Bei neuem oder neu iiberholtem Getriebe ist das Ol
nach 2000 km abzulassen und zu erneuern.

Hinterradkette

Der stdandigen Einwirkung von Schmutz und StoBen ausgesetzt,
ist die Kette betrachtlichen Beanspruchungen unterworfen; sie
unterliegt dem VerschleiB. Durch richtige Pflege wird dieser
wesentlich verlangsamt.

Die beschmutzte Kette ist mit Petroléum zu waschen und leicht
einzudlen. Alle 1000 km ist die Kette abzunehmen, einige Stunden
in Petroleum zu legen, worauf sie abgebtrstet, nochmals gesptilt

und mit Sdgespanen abgerieben wird. Die Kette eine Zeitlan-g“i‘ﬁ
erwarmtes didkfliissiges Motorenol oder in Spezialkettenfett
(Talg-Grafit-Gemisch) tauchen, damit dieses in das Innere der
Kette zwischen Stift und Rollen eindringen kann. Nach dem

Abtropfen kann sie wieder auf die gereinigten Ketten-
rader aufgelegt weérden. Die VerschluBfeder (KettenschloB) muB
mit dem offenen Ende entgegen der Laufrichtung stehen.

Wichtig ist die richtige Spannung der Kette. Ist diese zu stramm,
wird das Ol bzw. Fett herausgepreft und auf die Lagerstellen ein
schadlicher Druck ausgeiibt. Es soll ein Durchhang von 10 bis
20 mm vorhanden sein. Nach anfanglichem Einlaufen mufB ein
rechtzeitiges Nachspannen erfolgen. Hierbei muB der linke und
der rechte Kettenspanner gleichméBig verstellt werden. Nur wenn
diese Arbeit sehr sorgfiltig durchgefithrt wird, ist die Gewdhr
gegeben, daB die Spur der Kettenrdder stimmt. Eine Kette kann
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in ganz kurzer Zeit unbrauchbar werden, wenn die Spur der
Kettenrdder nicht einwandfrei ist. Sind die Kettenrdder stark
abgentitzt, miissen diese und gleichzeitig die Kette erneuert
werden.

16. Lauiwerk

Réader und Bereifung

Alle 2000 km sind die Naben durch Einpressen von Fett in die
Druckschmierkopfe abzuschmieren.

Zum Ausbauen des Vorder- und Hinterrades Krad auf Mittel-
stander stellen.

Vordérrad DB 200: (Bild 2)

Bremsseil nach Hochziehen des Gummischlauches und Anheben
des Bremshebels aus dem Gabelstiick aushdngen, hierauf die
Klemmschraube fiir Tachometerspirale lo6sen und Spiralenende
herausziehen. Achsmutter abschrauben, Achse herausziehen.

Vorderrad DB 201: (Bild 9)

Bremsseil nach Anheben des Bremshebels aus dem Gabelstiick
aushdngen. Stellschraube mit Seilzug herausschrauben, hierauf
die Klemmschraube fiir Tachometerspirale 16sen und Spiralen-
ende herausziehen. An beiden Holm-Enden Muttern fiir Klemm-
schrauben nur so weit 16sen, bis die Vorderachse mit dem Rad
nach unten herausfallt.

Hinterrad DB 200 und DB 201: (Bild 13)

Schutzblechhinterteil, nach Losen der Befestigungsmuttern fir
die Schutzblechstreben, hochklappen.

Knebelmutter (13/8) des Bremsgestanges (13/4) 16sen und dieses
auf den an der Innenseite des Gepacktragers befindlichen Win-
kel (13/3) legen. Die drei Vierkantschrauben (13/2) an der
AuBenseite des Kettenrades herausschrauben, die Achsmutter -
(13/5) abschrauben und die Achse (13/1) herausziehen. Auf
Zwischenbuchse (13/6) achten, damit dieselbe nicht verloren wird.

Die Reifen miissen stets einwandfrei sein und sind rechtzeitig
auszuwechseln. Der Luftdruck der Reifen ist moglichst bei jedem
Kraftstoffauffiillen nachzupriifen und betragt

fiir Vorderrad s e T S s W e rd et
fiir Hinterrad et S e B et endniicks




17. Fahrgestellrahmen

DB 200:
Alle 500 km ist in die Druckschmierképfe am Kradrahmen Fett
einzupressen.
Alle 2000 km sind samtliche Befestigungsschrauben nachzuziehen.

DB 201:
Der Druckschmierkopf fiir die vordere Sattellagerung befindet
sich an der unteren Verbindungsstrebe des Rahmendreiecks in der
Tankausbuchtung.

18. Vordergabel

DB 200:
Alle 500 km in die Druckschmierkopfe an der Vordergabel und
den Steuerlagerschalen Fett einpressen.
Alle 1000 km sind die Gabelgelenke auf seitliches Spiel zu pru-
fen und wenn nétig die Gabelbolzen nachzuziehen.
Langsspiel in den Gabellagern mufl sofort bei Auftreten
durch Nachstellen beseitigt werden.
Die Vordergabel soll sich ohne Spiel, aber vollig ungehemmt und
sehr leicht einschwenken lassen.

DB 201: (Bild 9)
Das Ol in der Teleskopgabel ist nach je 5000 km Fahrstrecke durch
Losen der AblaBschrauben an beiden Holmen zu entfernen.
Schrauben wieder einsetzen. In jedem Gabelholm sind dann
100 ccm Mobilol BB im Sommer
100 ccm Mobilol Arctic im Winter
nach Abnahme der Gummi-VerschluBstopfen (9/1) an den oberen
Enden der Holme einzufiillen.
Wenn Oltropfen an den unteren Enden der Gabelholme sichtbar
werden, sind nach Entfernung der Klemmschrauben fiir die
Vorderachse (9/7) und Ausbau des Vorderrades die Muttern zur
Befestigung der Federpakete nachzuziehen. Hierbei ist der Ge-
windebolzen mittels Schraubenzieher gegen Verdrehung zu
sichern.

19. Bremsen

Die Bremsbeldge miissen frei von Wasser und Ol sein. Ist durch
Fahren auf sehr nasser StraBe oder beim Waschen Wasser ein-
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gedrungen, dann ist solange mit leicht angezogenen Bremsen zu
fahren, bis diese wieder ordnungsgem&B angreifen. Im ent-
lasteten Zustand dirfen die Bremsbacken nicht schleifen.

a) FuBbremse (Bild 13)

Das Nachstellen der FuBbremse geschieht durch Verdrehen der
Knebelmutter (13/8) am hinteren Ende des Bremsgestianges (13/4)

b) Handbremse

Das Nachstelien der Handbremse erfolgt durch Verdrehen einer
Stellschraube mit Gegenmutter

bei DB 200 am unteren Gabelende,

bei DB 201 am Vorderradbremsdeckel.

20. Hand- und FuBhebelwerk

Alle 1000 km, sowie nach jedem Reinigen des Krades sind die
Drehpunkte der Hand- und FuB8hebel mit Ol abzuschmieren. Eben-
so sind die Gelenke des Schaltgesténges fiir das Wechselgetriebe
mit einigen Tropfen Ol zu versehen.

21. Kraftstoffanlage

Alle 5000 km sind die Befestigungsschrauben der Kraftstoff-
. behdlteraufhdngung nachzuziehen. Die Kraftstoffleitungen sind zu
sdaubern und auf Dichtheit zu priifen.

22. Elektrische Anlage

a) Sammlier

Alle 1000 km ist der Sammler zu priifen. Der Sdurespiegel soll
nicht hoher als 8. mm tber den Platten stehen, da sonst wahrend
der Fahrt Sdure durch die VerschluBstopfen austreten kann. Zum
Nachfilllen ,nur destilliertes Wasser" aus einem sau-
beren GefdB verwenden, niemals Sdure. VerschluBstopfen fest
einschrauben. Der Sammler ist stets sauber und-trocken zu hal-
ten, ubergelaufene S#dure abzuwischen. Die AnschluBklemmen
und Polkopfe miissen eingefettet werden.

Bei jeder Priifung des Sammlers ist der Ladezustand durch Saure-
messer festzustellen.
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Besonders im Winter ist der Sammler immer in gutem Lade-
zustand zu halten. Ein Sammler friert ein

bei etwa — 8° C, wenn er vollstandig,

bei etwa —18° C, wenn er dreiviertel
entladen ist.

Stromverbraucher

Alle 5000 km Lichtanlage auf einwandfreien Zustand prifen.

Alle Verbindungen miissen guten Kontakt haben. Verletzte

. Leitungsstellen mit Isolierband umwickeln. V or allen Arbeiten
an der elektrischen Anlage ist der Pluspol am Sammmler zu

16sen. Scheinwerferstellung bei vorgeschriebenem Reifendruck

und belastetem Krad priifen.

b

23. Erldauterung zum Schmierplan

Die am Fahrgestell und Motor vorhandenen Schmierstellen sind
im Schmierplan bezeichnet.

Fir die einzelnen Schmierstellen darf nur das im Schmierplan
vorgeschriebene Schmiermittel verwendet werden. Vor dem Ab-
schmieren sind die Drucdkschmierképfe und Einflillschrauben
sorgféltig zu reinigen.

AuBer den im Schmierplan angegebenen Stellen sind noch
folgende Teile mit einigen Tropfen Ol zu schmieren:

Alle 1000 km

die Drehpunkte der Handhebel am Lenker, an den Hand-
. schalthebeln am Schaltgestdnge und am Bremsgestange.

24. Ubersicht iiber die Pflegearbeiten

AuBer den im Schmierplan vorgesehenen Abschmierarbeiten sind
die nachstehenden Pflegearbeiten regelmdBig vorzunehmen.

(In der letzten Spalte ist die Seite angegeben, auf welcher
nahere Angaben iiber die betreffenden. Arbeiten gemacht
werden.)
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Pflegearbeiten

Naf-Luftfilter reinigen

Muttern fir Zylinderflansch und -deckel nachziehen
Vordergabel und Lenkung priifen

Sammler priifen

Vergaser reinigen

Befestigungsschrauben am Fahrgestellrahmen nach-

ziehen

Lichtsammlerziinder (Unterbrecherkontakte und
Schmierfilz) priifen, Zindkerzen reinigen und
Elektrodenabstand priifen

Bremsen priifen .

Lichtanlage priifen .




Bild 1

DB 200, linke Seite

1 Kraftstoffhahn 5 AblaBschraube am Wechsel-
2 Vordere Steckachse getriebe
3 AblaBschraube am Kurbel- 6 Mittelstdnder

gehduse : 7 Hintere Steckachse
4 Anwerfhebel







Bild 2

DB 200, rechte Seite

1 Hand-Schalthebel

2 StoBdampfer

3 Einfiillschraube fiir das Wechselgetriebe
4 FuB-Bremshebel

5 AblaBschraube am Gehdusedeckel
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Bild 3
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DB 201, linke Seite

1 Kraftstoffhahn 5 AblaBschraube am Weéchsel-
2 Vorderachse getriebe
3 AblaBschraube am Kurbel- 6 Mittelstdander

gehduse 7 Hintere Steckachse

4 Anwerfhebel







Bild 4

DB 201, rechte Seite

1 Hand-Schalthebel

2 FuB-Bremshehel

3 Einfillschraube fiir das Wechselgetriebe
4 AblaBschraube am Gehdusedeckel
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Bild 5
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Zylinder, Schnitt

1 Steuerschlitze im Zylinder
2 Stellschraube

3 Mischkammerkopf

4 Mischkammerdeckel

5 Vergasergehduse

6 Kolben

7 Fenster im Kolben

8 Leerlauf-Luftstellschraube

9 Gasschieber-Anschlagschraube
10 AnschluBlschraube

11 Schwimmergehduse

12 NabBluftfilter







Bild 6
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Motor, Schnitt

1 NaBluftfilter 8 Kupplungskettenrad
2 Vergaser 9 Kupplungsdeckplatte
3 Zylinderdeckel 10 Kupplungsfeder

4 Zylinder 11 Abdrickplatte

5 Kupplungshebel 12 Schwungscheibe

6 Stellschraube 13 Gehdusededkel

7 Schutzhaube
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1 Schaltsegment

2 Schalthebel

3 Schaltbolzen

4 Kleines Kettenrad
5 Schaftzahnrad

Bild 7
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Wechselgetriebe, Schnitt

6 Vorgelegewelle

7 Linke Kurbelgehdusehalfte
8 Klauenzahnrad

9 Schaltschieber

10 Rechte Kurbelgehdusehalfte
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Bild 8
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Anwerfer, Schnitt

1 Zahnrad fiir den ersten Gang . 4 Mitnehmer

2 Anwerferhebel 5 Anschlagschraube
3 Anwerferwelle 6 Mitnehmerzahnrad







Bild 9

Teleskopgabel
1 Gummi-VerschluBstopfen i 6 Gabelfithrungsrohr, rechts
2 Obere Gabelverbindung 7 Vorderradachse
3 Untere Gabelverbindung 8 Mutter fiir Klemmschraube
4 Schutzhiilse 9 Gabelstlick

5 Stellschraube 10 Bremshebel
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Bild 10

Hand- und FuBhebelwerk

ZiindschloB
Handkupplungshebel
Horn-Druckknopf
Abblendschalter
Anwerfer
Ladeanzeigeleuchte
Geschwindigkeitsmesser

8
9
10
ik

12
13

Lufthebel

Hand-Bremshebel
Gas-Drehgriff
VerschluBdeckel zum Kraft-
stoffbehadlter
Hand-Schalthebel
FuB-Bremshebel







Bild 11

Sattel, DB 201







Bild 12

Auspuffanlage







Bild 13

Hinterrad
1 Hinterradachse 5 Achsmutter
2 Vierkantschraube 6 Zwischenbuchse
3 Winkel fiir Bremsgestdange 7 Bremshebelbolzen

4 Bremsgestange 8 Knebelmutter







Bild 14

NORIS Batterie -Lichtzind-Anlage

20nd-u. Lichtschalter mit Ladeanzeigelampe u.ZUndsthlussel
im Scheinwerfer b da el
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Horn drudtknopf u. Rnschlupplatte
Seilzugabblendung t.d.Maschine

Schaltplan der elektrischen Anlage
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Bild 15

Schmierplan DB 200

Getriebe: 550 ccm Mobilél BB im Sommer
‘ Mobilol Arctic im Winter
Das Ol ist alle 10 000 km zu wechseln.

Die Druckschmierkdpfe am Fahrgestell und an der Vordergabel sind
alle 500 km, an den Naben alle 2000 km mit Mobilcompound Nr. 4
abzuschmieren.

Achtung! Die Schmierstellen an den Bremsnockenlagern und am
Antrieb zum Geschwindigkeitsmesser dirfen nicht tberfettet wer-
den um Stérungen an den Bremsen und dem Geschwindigkeits-
messer zu vermeiden.







Bild 16

Schmierplan DB 201

1 Getriebe 550 ccm Mobilél BB im Sommer
Mobildl Arctic im Winter
Das Ol ist alle 10 000 km zu wechseln.

2 Die Druckschmierképfe am Fahrgestell sind alle 500 km, an den
Naben alle 2000 km mit Mobilcompound Nr. 4 abzuschmieren.

Achtung! Die Schmierstellen an den Bremsnockenlagern und am
Antrieb zum Geschwindigkeitsmesser diirfen nicht tUberfettet wer-
den um Stérungen an den Bremsen und dem Geschwindigkeits-
messer zu vermeiden.

3 Teleskopgabel: 100 ccm je Holm Mobilél BB im Sommer
Mobilél Arctic im Winter













